VYUZITIE VAH

Vyber vahovej technoldgie a pripadnej nadstavby na zakladni funk-
ciu vahy su volbou pouZivatela a potrieb aplikécie.

1. Cestné mostové vahy

Cestné mostové vahy sl uréené na véazenie cestnych motorovych
vozidiel. Zvac$a sa pouzivaju ako uréené meradla a podliehaju
metrologickej kontrole. Uvedieme typicky priklad metrologickych
parametrov cestnej mostovej vahy s jednym rozsahom:

Trieda presnosti: 1l

Hornd medza vazivosti: 60 000 kg
Dolna medza vazivosti: 400 kg
Overovaci dielik: 20 kg
Pocet overovacich dielikov: 3000

Normou stanovené maximalne dovolené chyby v prevadzke su:
* do 10 000 kg: +20 kg,

« 0d 10 000 kg do 40 000 kg: +40 kg,

* od 40 000 do 60 000 kg: =60 kg.

V praxi to znamend, Ze ked chceme porovnat vysledky véZenia
na dvoch cestnych mostovych véhach, musime brat do Gvahy
najnepriaznivejsi pripad, t. j. Ze obidve vdhy maji maximalnu do-
volenl chybu do plusu alebo minusu. Pri hmotnosti vozidla napr.
45 000 kg méze byt maximalna dovolena chyba +120 kg alebo
-120 kg a obe vahy su dobré.

Cestné mostové vahy sa prevazne vyrabaji v dizke od 6 m do 24 m.
Na vaZenie kamiénov je najbeznejsia dizka 18 m. Vyhotovenie cest-
nych mostovych vah moze byt bud zapustené, alebo nadlroviiové.
Zapustena cestnad mostovéa vaha nepresahuje Groven okolitého teré-
nu. Pri vazeni pride motorové vozidlo priamo na vahu bez toho, aby
muselo prekonavat vySkovy rozdiel (obr. 44).

Nadurovriové cestna mostové vaha je postavena nad Groviiou okoli-
tého terénu (obr. 45 a 46). Pre tento typ vahy su potrebné néjazdy
na vahu, &im sa prediZi priestor, ktory zabera vaha o dizku najazdov,
ako aj priestor na spravny najazd vozidla na vahu. Pokial investor
nie je limitovany priestorom, moZze vyuzit vyhody tohto rieSenia. Su
to najma nizSie stavebné naklady, jednoduchsie Cistenie a jedno-
duchsie premiestnenie. Naddroviiova vaha méze byt namontovana
na existujlcu vozovku, ktord mé pevny podklad, alebo na vybe-
ténované patky. Néajazdy, po ktorych vychéadzaju vozidla na vahu,
mozu byt prefabrikované Zelezobeténové, monolitické — beténované
na mieste alebo ocelové.

Obr. 44 Zapustena cestnad mostové vaha
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V minulej Casti seridlu sme zacali opisom mostovych vdh, uviedli sme ich rozdelenie podla
vyhotovenia a venovali sme sa védhovym technolégidm a konstrukcidm, ktoré sa v sdvislosti
s mostovymi vdhami pouZivajy. V tomto pokrac¢ovani dokonéime tito tému opisom viacerych typov
mostovych véh, spdsobov obsluhy a ich prevddzky a spomenieme aj nadstavbu k mostnym véham.

Obr. 46 Prefabrikovana naddrovriova cestnd mostova vaha
s beténovymi najazdmi

2. Kolajové mostové vahy
Kolajové ~ mostové  véhy
(obr. 47) st uréené na véazenie
kolajovych vozidiel (vagbnov).
Zvacsa sa pouzivaju ako urce-
né meradla a podliehaju met-
rologickej kontrole. Vyrabaju
sa len ako zapustené. Spodna
stavba sa rieSi ako monolit
alebo prefabrikat. Most méze
byt tak ako pri cestnych va-
hach ocelovy alebo Zelezo-
beténovy. Dizka véhy zavisi
od spektra vazenych vagonov
(od ich dizky, poétu néprav,
vzdialenosti a pod.). Podla toho mozu byt vahy viacmostové, to zna-
mena, ze na kazdom moste sa da odvazit vagén samostatne alebo
na kombindacii mostov. Mostové kolajové vahy sa robia Standardne
s jednym az tromi mostmi.

Obr. 47 Kolajové mostové vahy

3. Kombinované mostové vahy

Kombinované mostové vahy st uréené na vazenie cestnych aj kola-
jovych vozidiel. SU konStruované tak, aby na nich bolo mozné vazit
oba druhy vozidiel. Z hladiska stavby si robené ako kombinacia
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cestnej a kolajovej mostovej
vahy. Skladaju sa minimal-
ne z dvoch mostov umiest-
nenych za sebou (obr. 48).
Kombinované mostové vahy
sa pouzivaju hlavne tam, kde
sa vyzaduje Speciélne priesto-
rové rieSenie (napr. spolo¢né
plniace miesto pre cestné aj
kolajové vozidla).

Obsluha a prevadzka

Vahy, ktoré vyzaduju pocas
vaziaceho procesu zasah ope-
ratora, napriklad na polozenie
alebo odstranenie bremena
z nosica zatazenia a ziskanie
vysledku merania, nazyvame vahy s neautomatickou cinnostou
(v praxi sa oznacuju skratkou NAWI z anglického Non Automatic
Weighing Instrument). Vahy umoznuji priamej obsluhe pozorovat
(prijat alebo odmietnut) vysledky merania ukézané alebo vytlacené;
obe moznosti su zahrnuté v slove indikécia.

Obr. 48 Kombinované mostové véhy

Automatické vahy (vahy s automatickou ¢innostou, v praxi sa ozna-
Cuju skratkou AWI z anglického Automatic Weighing Instrument)
mozno dalej rozdelit na vahy:

* statické — vazia vozidlo staticky, bez pohybu. VaZeny predmet sa
musi na vahe zastavit a musi byt dosiahnuta rovnovéazna poloha
vahy. Vazenie prebieha bez zasahu obsluhy do procesu vazenia.
dynamické — vazia vozidlo za pohybu (napriklad pohybujlce
sa cestné alebo kolajové vozidlo po véahe). Vozidlo sa pohybuje
po véhe a véha zbiera signaly zo snimacov zatazenia. Ked vozidlo
vahu opusti, vaha vyhodnoti signaly a urc¢i hmotnost Statistickou
metddou. Presnost takychto mostovych véh je priblizne 4- az
10-krét nizSia ako pri mostovych vahach statickych. Ich vyuZzitie
je v8ak napriek tomu opodstatnené a umoziuje napriklad rychle
vazenie celych vlakovych slprav.

Mostové vahy na cestné a kolajové vozidla podliehaju po ich uvedeni
na trh a po€as pouzivania naslednému overeniu. Nasledné overenie
je kazdé overenie, ktoré nasleduje po prvotnom overeni, potvrdeni
zhody urfeného meradla so schvélenym typom alebo vykonanej
oprave ur¢eného meradla. Nasledné overenie je povinny zabezpecit
pouzivatel uréeného meradla formou pisomnej objednévky poda-
nej Ustavu alebo urcenej organizécii v lehote najmenej 30 dni pred
uplynutim platnosti overenia alebo po oprave, zmene alebo Uprave
uréeného meradla, ktorda moze ovplyvnit jeho technické alebo met-
rologické charakteristiky.

PoZiadavky na udrzbu
Pravidelné kontrola a Udrzba vahy je dolezita pre spravne a bezpo-
ruchové fungovanie vahy.

Podmienky prevadzky mostovej vahy:

e treba dodrziavat maximalnu prejazdovu rychlost cez vahu, urce-
nl vyrobcom,

véhovy indikator treba zapinat a vypinat vzdy iba pri prazdnej
vahe,

véhu treba chranit pred akymkolvek mechanickym poskodenim,
Gc¢inkom tepelnych zdrojov, pésobenim elektromagnetickych poli,
atmosférickym alebo inym prepatim a znecistenim,

treba sa vyvarovat akejkolvek svojvolnej manipulacii a zasahova-
niu do ktorejkolvek Casti vahy,

prejazdové plochy nosica zataZenia treba udrziavat bez nanosov
snehu, ladu a necistot,

pracovnU medzeru medzi nosi¢om zatazenia a spodnou stavbou
treba udrziavat Cistd,

treba vykonavat vnltornt kontrolu presnosti vézenia (s breme-
nom znamej hmotnosti moze vykonat aj sam pouzivatel),

vahu musi obsluhovat len zaskoleny personal,

meradlo treba predkladat na metrologicku kontrolu,

treba viest evidenciu meradiel a ich oprav a overeni.
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Obr. 49 Pripojenie réznych zariadeni k mostovej vahe

Pravidelnd (drzba je nevyhnutna pre spravne fungovanie véh. Je
délezité si uvedomit, Ze stav vahy treba kontrolovat a udrziavat po-
¢as celého obdobia pouZivania, nielen pred naslednym overenim,
ako to mnohi pouZzivatelia chapu.

Nadstavba k vaham

Dnes$né technolégie umoziuju SirSie vyuzitie Udajov z merania ako
v minulosti. Na zakladn( véhu sa dnes pripajaju rozne periférie,
ako su CitaCky Ciarovych kodov, tlaciarne, kamery, semafory, zavory
a podobne (obr. 49).

Cielom pripajania uvedenych zariadenf je vytvorit z mostovej vahy
bezobsluzny vahovy systém, ktory sa mdéze pripojit napr. na pod-
nikovy nadradeny systém, kde sa Udaje z vahy dalej spractvaju.
Vahovy program podla pripojenych zariadeni mbze zabezpecovat:
prijem a vydaj materialu,

databazu tarovanych vozidiel, partnerov a materiélov,

vykaz vazeni za vybrané obdobie a sumarne hodnoty,

export na nadradeny pocitacovy systém,

ukladanie fotiek z kamery k vaznemu listku,

tla¢ vaznych listkov,

rozpoznavanie SPZ,

automatické odosielanie vaznych listkov, prehladov a pod.
e-mailom,

bezobsluzné vézenie.

V tomto ¢lanku sme sa snazili opisat zékladné vlastnosti cestnych
a kolajovych mostovych vah z hladiska konstrukcie, elektroniky,
SW, legislativy a tdrzby. Mostové vahy plnia funkciu meradiel bre-
mien s velkou hmotnostou; vyuZivaji sa Casto ako uréené meradla
a ich funkcionalita sa zo diia na den rozsiruje a umoznuje pouZzi-
vatelom spracovanie a prenos dat v ovela vacSej miere ako pred
dvadsiatimi rokmi. Aj ked ide o vahy s velkymi rozmermi, musia
spifiat poziadavky legislativy pre jednotlivé druhy a triedy presnosti
prave tak ako ,malé“. Od 1. jula 2018 je v platnosti novy zakon
o metrologii 157/2018 Z. z., ktory ukladé pouzivatelom uréenych
meradiel starostlivost o meradlo ako jednu s kli¢ovych povinnosti.
Plan udrzby, oprav a metrologickej kontroly by mal byt automatic-
kou suUcastou planu prevadzky uréeného meradla v kazdej firme.
Setrenie na servise je v tomto pripade nevyhodné, predovéetkym pri
mostovych vahach, kde méze prerusenie prevadzky znamenat velké
straty pre majitela vahy.

Pokracovanie v dalSom Cisle.
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